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Всероссийский Морской конгресс

3 и 4 октября в Москве, прохо-
дил I Всероссийский Морской кон-
гресс, организованный при под-
держке Министерства промыш-
ленности и торговли РФ, Госкорпо-
рации «Росатом», Корпорации Мор-
ского Приборостроения и Судостро-
ительной корпорации «Ак Барс».

В Конгрессе примали участие:
члены Совета Федерации, депута-
ты Госдумы, члены Правительст-
ва РФ, Правительства Москвы,
представители Министерства про-
мышленности и торговли РФ,
Министерства транспорта РФ,
Министерства РФ по развитию
Дальнего Востока и Арктики,
Федерального агентства морско-
го и речного транспорта, Росмор-
речфлота, Росгидромета, ФГУП
Росморпорта, Морспасслужбы,
Морской коллегии при Прави-
тельстве РФ, Морского совета

при Правительстве Санкт-Петер-
бурга, РСПП, ТПП РФ, Россий-
ской палаты судоходства, Все-
российской ассоциации рыбохо-
зяйственных предприятий, пред-
принимателей и экспортеров,
Ассоциации судовладельцев ры-
бопромыслового флота, Ассоци-
ации морских торговых портов,
Российского Классификацион-
ного Общества (РКО), Россий-
ского морского регистра судоход-
ства, Ассоциации портов и судо-
владельцев речного транспорта. 

В рамках этого масштабного
мероприятия прошло более 20 сес-
сий с участием более 200 россий-
ских и международных спикеров.

Центральным мероприятием
программы конгресса стала пле-
нарная сессия «Морская полити-
ка России: новые возможности в
эпоху больших перемен», кото-

рая была посвящена вопросам
дальнейшего развития морской
отрасли, трансформации логи-
стических операций, реализации
импортозамещения и мер поддер-
жки отечественного судостроения.

Отечественное судостроение
На пленарной сессии статс-

секретарь, заместитель мини-
стра промышленности и торговли
РФ Виктор Евтухов, сообщил,
что в настоящее время на судо-
строительных предприятиях РФ
строится 300 судов и объектов
морской техники. В перспективн
ый план до 2035 года подано
заявок на строительство еще 1500
судов. Также Виктор Евтухов
отметил, что внешние санкции
ограничили поставки в страну
широкой номенклатуры судового
оборудования и комплектующих.

Россия – морская держава. Она омывается 13
морями Мирового океана, а также - крупнейшим в
мире Каспийским озером. Общая протяженность
береговой линии морей составляет 60 985 км, из них
39 940 км - побережье Северного Ледовитого океа-
на (в том числе моря Баренцево, Белое, Карское,
Лаптевых, Восточно-Сибирское и Чукотское), 
17740 км - побережье Тихого океана (в том числе
моря: Берингово, Охотское и Японское), 1845 км -
побережье Атлантического океана (в том числе
моря: Балтийское, Черное и Азовское) и 1460 км -
Каспийского моря. Общая площадь акватории,
находящейся под юрисдикцией России, составляет
8,6 млн к/м.

Россия обладает самыми большими в мире внут-

ренними водными ресурсами: более 2,8 млн рек
общей длиной 12,4 млн км. Наиболее полноводными
реками являются: Енисей, Лена, Обь, Амур, Волга. 

Не обделила природа нашу страну и озерами – их
более 2,5 млн. Самое крупное озеро - Каспийское
море. К большим озерам относятся Байкал,
Ладожское, Онежское, Таймыр, Хантайское.

Вдоль водных артерий построены все крупные
города России. Исторически они играли ключевую
роль, как транспортные и торговые пути, места
заселения, источник рыбных ресурсов, водные пре-
грады от врагов. Понятно, что для России водный
транспорт имеет ключевое значение. Поэтому про-
ведение в России Морского конгресса стало значи-
мым событием. 

фото Г.Савинич
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Министерству пришлось в этих
условиях ускорить программы,
направленные на обретение тех-
нологической независимости.
«Мы определили наиболее кри-
тические позиции судового обо-
рудования, требующего замеще-
ния, для различных типов судов.
Это касается рыбопромыслового
оборудования, двигателей боль-
шой мощности, оборудования
для СПГ и так далее, – рассказал
Виктор Евтухов. – В целом в тече-
ние трех лет на реализацию про-
ектов импортозамещения будет
выделен 21 млрд рублей». 

В министерстве также разра-
ботали ряд мер для достижения
технологического суверенитета.
Это ускоренная локализация, ра-
бота с дружественными госдарст-
вами по поставке оборудования и
принцип обратного ин-жинирин-
га. Также сформулирован комп-
лекс мер, направленный на сти-
мулирование спроса на отече-
ственное судовое оборудование.
Среди финансовых меры под-
держки – компенсация лизинго-
вых платежей и процентов по
кредитам на приобретение граж-
данских судов и компенсация
затрат на строительство крупно-
тоннажных судов.

Есть и нефинансовые меры
поддержки, например, возмож-
ность определять виды деятель-
ности, по которым невозможно
использование судов, построен-
ных на иностранных верфях.
Например, было принято ре-
шение о каботажных перевозках
в зависимости от тоннажа судна и
с 2024 и 2026 годов использовать
только суда, построенные на рос-
сийских предприятиях.

Кроме того, Виктор Евтухов
отметил среди необходимых мер
законодательную инициативу на
два года сдвинуть сроки строи-
тельства судов, спроектирован-
ных иностранными компаниями,
обнуление ставки НДС для ре-
монта судов на российских вер-
фях, а также введение обязатель-
ной экспертизы ориентировоч-
ной цены контрактов, особенно
для тех заказчиков и исполните-
лей, которые претендуют на госу-
дарственную поддержку.

Рыбное хозяйство
Россия обладает огромными

запасами рыбных ресурсов. Пе-
ред началом I Всероссийского
Морского конгресса президент
Всероссийской ассоциации рыбохо-
зяйственных предприятий, пред-
принимателей и экспортеров
(ВАРПЭ) Герман Зверев дал ин-

тервью журналу «Корабел» о си-
туации в рыбодобывающей отрасли. 

На сегодняшний день в России
в добыче водных биоресурсов за-
нято свыше 1000 судов. 764 рыбо-
промысловых судна работают на
Дальнем Востоке, их средний воз-
раст – 29 лет. В Северном бассей-
не промысел ведут 172 судна со
средним возрастом 27 лет. На сме-
ну устаревшим судам приходят
новые, которые предприятия стро-
ят как в рамках программ господ-
держки, так и собственных про-
изводственных стратегий. Суда
строятся и в России, и за рубежом.
Но в связи с введением санкций
против России ситуация ослож-
нилась. Инвесторы столкнулись с
немотивированными отказами
иностранных поставщиков от
поставки заказанного и частично
оплаченного оборудования. Эта
ситуация вынуждает перепроек-
тировать уже строящиеся суда
под отечественное и китайское
оборудование. Правительство при-
няло решение выделить 7 млрд
рублей на подготовку эскизных
проектов по 40 типам судов, что-
бы была возможность достроить
в ближайшие годы более 100 раз-
личных судов: торговых, пасса-
жирских, технических и рыбопро-
мысловых. 

Судоремонтная база России
представлена 30 предприятиями.
Из них крупных и средних только
18. Среди них: 10 – на Дальнем
Востоке, 2 – на Северном, 1 – на
Западном, 2 – на Южном, 3 – на
Каспийском бассейнах. Общая
площадь специализированных це-
хов – менее 200 тыс. м. В резуль-
тате более 2/3 российского круп-
но- и среднетоннажного флота
(около 400 судов) имеют про-
блемы с ремонтом. Наиболее
современные суда проходили
модернизацию и ремонтные

работы за рубежом. 
На Севере сегодня нет ни од-

ного крупного гражданского су-
доремонтного предприятия, поэ-
тому суда Северного и Западного
бассейнов обслуживались в Нор-
вегии, Финляндии, Польше, при-
балтийских государствах бывше-
го СССР. Однако сейчас ино-
странные  партнеры отказывают-
ся от сотрудничества. 

Дальневосточные суда ремон-
тируются в Китае и Южной
Корее, где кратно выросла стои-
мость услуг. Но главная пробле-
ма  в том, что все зарубежные по-
ставщики запчастей и оборудова-
ния для промысловых судов отка-
зались поставлять в Россию свою
продукцию и направлять сервис-
ных специалистов для ее обслу-
живания, а в России таких спе-
циалистов практически нет.

В Мурманске из 60 судоре-
монтных предприятий, признан-
ных инспекцией Регистра для
производства судоремонтных
работ, только четыре в состоянии
выполнить весь объем работ.
При этом почти все океанические
промысловые траулеры, припи-
санные к порту Мурманск, – ино-
странной постройки и могут
ремонтироваться только за рубе-
жом, что, сейчас невозможно. 

В 2019 году в Заполярье объ-
явили о создании кластера «По-
лярный» на базе 10-го судоремон-
тного завода в городе Полярном.
Предполагалось, что кластер объ-
единит сразу три производства:
рыбообработку, ремонт и строи-
тельство малых и средних рыбо-
промысловых судов. Однако
пока эта идея не реализована.
Для развития судоремонта власти
Мурманской области предложи-
ли ввести государственную под-
держку строительства плавучих
доков или включить их в префе-

фото Г.Савинич
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ренциальные налоговые режимы
территории опережающего раз-
вития «Столица Арктики» и
Арктической зоны России. 

В прошлом году ВАРПЭ нап-
равил в Минпромторг предложе-
ния по разработке программы
развития судоремонтных мощно-
стей в России до 2030 года. Соз-
дание на Камчатке центра ком-
плексного обслуживания рыбо-
промыслового флота стоимостью
15 млрд рублей могло бы решить
проблему. Проект должен быть
включен в программу развития
судоремонтных мощностей и в
стратегию развития рыбохозяй-
ственного комплекса Камчатки.
Географически Петропавловск-
Камчатский расположен в самой
выгодной локации к двум глав-
ным регионам промысла – охото-
морскому и берингово-морскому.
Проект развития судоремонта на
Камчатке потребует примерно
300–350 высококвалифицирован-
ных специалистов. Если он будет
успешно реализован, это даст
Камчатке до 5 млрд рублей
добавки в региональный валовый
продукт ежегодно. Вхождение
рыбодобывающих компаний в
развитие судоремонта в регионе

также даст толчок экономике
края. На федеральном уровне это
предложение было поддержано.

Дополнительная справка
Строительство новой верфи

на острове Котлин в Финском
заливе позволит строить крупно-
тоннажные суда длиной до 320
метров и водоизмещением до 40
тысяч тонн, а именно: атомохо-
ды, контейнеровозы ледового
класса и плавучие атомные энер-
гоблоки. Об этом на Всероссий-
ском Морском конгрессе заявил
представитель Росатома в рамках
доклада о перспективах строи-
тельства грузового и ледокольно-
го флота до 2035 года. В августе
этого года на совещании по раз-
витию отечественного судострое-
ния глава Росатома Алексей
Лихачев обосновал необходи-
мость реализации проекта по
строительству новой верфи на
острове Котлин. Президент РФ по-
ручил правительственным струк-
турам подробно рассмотреть дан-
ный вопрос. Проект прорабаты-
вается совместно с Росатомом,
ОСК и Центром технологии
судостроения и судоремонта.

Сахалин – восточные 
ворота России

Официальная делегация Саха-
линской области участвовала в
Морском конгрессе. Делегацию
возглавил заместитель председа-
теля правительства Сахалинской
области Сергей Олонцев. Остров-
ное положение Сахалинской об-
ласти предопределяет ведущую
роль морского транспорта, пос-
кольку практически все грузы на
Сахалин и Курилы доставляются
морем. В регионе действует пять

морских портов. В частности,
морской порт Корсаков является
одним из крупнейших портов
Сахалинской области с круглого-
дичной навигацией и специализи-
руется на обработке контейне-
ров, перевалке нефтепродуктов,
генеральных грузов, автомоби-
лей, металлолома, обеспечении
транспортной доступности жите-
лей Сахалина и Курильских ост-
ровов в рамках регулярного
транспортного сообщения Саха-
лин – Курилы, а также на обслу-
живании круизных туристиче-
ских лайнеров. В рамках шельфо-
вого проекта «Сахалин-2» в
Корсаковском районе эксплуати-
руется специализированный порт
Пригородное  для транспорти-
ровки нефти и сжиженного при-
родного газа. В настоящее время
Корпорация развития Сахалин-
ской области реализует инвести-
ционный проект «Логистический
технопарк (Корсаковский порт)»,
который предусматривает созда-
ние на южной оконечности о.
Сахалин на побережье залива
Анива современного многофунк-
ционального глубоководного
порта-хаба в целях ресурсно-тех-
нологической поддержки транс-
портно-логистического проекта
«Северный морской транзитный
коридор» и обслуживания круиз-
ных туристических судов. Про-
ектом предусмотрена полная
реконструкция и расширение
мощностей действующего порта
Корсаков с предварительной кон-
солидацией негосударственных
активов в интересах региона,
объединением усилий с федераль-
ными структурами управления
имущественным комплексом
порта, привлечением в проект
заинтересованных инвесторов.

фото Fishnews

90-летие сеВерного Морского пути
На Всероссийском Морском

конгрессе состоялись мероприя-
тия, приуроченные к 90-летию
Северного морского пути. Эта
дата отсчитывается с 1932 года,
когда ледокольному пароходу
«Александр Сибиряков» впервые
в мире удалось преодолеть Се-
верный морской путь за одну на-
вигацию. Именно России принад-
лежит первенство в создании
крупнейшего ледокольного фло-
та. Невозможно переоценить роль
и значение Северного морского
пути (СМП), как важнейшего фак-
тора стабилизации экономики и
обеспечения национальной, гео-
политической и экономической

безопасности России. В настоя-
щее время с учетом внешнеполи-
тической обстановки СМП при-
обретает особую значимость, ре-
ализация его стратегического по-
тенциала обеспечит развитие и ук-
репление позиций России в каче-
стве ведущей арктической державы.

В честь 90-летия Северного
морского пути в деловую про-
грамму Конгресса была включе-
на стратегическая сессия «Север-
ный морской путь: продолжение
движения сквозь льды». В дискус-
сиях приняли участие крупней-
шие судоходные, судостроитель-
ные и судоремонтные предприя-
тия, производители оборудова-

ния и поставщики услуг, госу-
дарственные корпорации.

На пленарной сессия «Морс-
кая политика России: новые воз-
можности в эпоху больших пере-
мен» выступил Владимир Панов,
зампредседателя госкомиссии по
вопросам развития Арктики, спец-
представитель Госкорпорации
«Росатом». Он рассказал о пер-
спективах развития СМП.

Он обратил внимание на пос-
тоянный рост грузооборота по
СМП. По его словам, в 2021 году
по СМП перевезено 34,9 млн тонн
грузов, что на 2 млн тонн больше,
чем в 2020 году, также был постав-
лен исторический рекорд по объ-
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емам транзита, который в прош-
лом году превысил 2 млн тонн и
по сравнению с 2019 годом вырос
в три раза. «В 2022 году, несмот-
ря на изменившиеся обстоятель-
ства, грузооборот продолжал рас-
ти – за 7 месяцев перевезено 17,7
млн тонн грузов, что на 5% больше,
чем за аналогичный период 2021
года», - уточнил Панов. 

По словам представителя «Рос-
атома», после начала специаль-
ной военной операции на Укра-
ине произошел запрос на измене-
ние направления грузопотока по
СМП: «Если раньше основной гру-
зопоток шел в западном направ-
лении – из Обской губы, Енисей-
ского залива в сторону европей-
ских портов, то сейчас происхо-
дит переориентация на восток,
что делает переход на круглого-
дичную навигацию как никогда
актуальным». 

Безусловно, серьезнейшим вы-
зовом для развития СМП с уче-
том акцента на его восточное
направление является ледоколь-
ное обеспечение. «Если ледоколь-
ное обеспечение понятно и изме-
ряемо с точки зрения модели
судоходства в Карском море в
западном направлении, то при
формировании восточного направ-
ления мы сталкиваемся с пробле-
мами», – отметил Панов. Поэто-
му уже в декабре 2024 года на
ледокольное обеспечение восточ-
ного маршрута СМП должно вс-
тать не менее трех дополнитель-
ных ледоколов, а к 2030 году – не
менее пяти. 

Представитель «Росатома» рас-
сказал также о Плане развития
СМП до 2035 года утвержденно-
го Правительством в августе это-
го года. По его мнению по значи-
мости и системности этот доку-
мент отличается от других планов.
При его подготовке были разра-
ботаны и подписаны соглашения
со всеми основными грузоотпра-
вителями, где с одной стороны

фиксировались показатели по гру-
зопотоку, с другой – обязательства
по созданию необходимой ин-
фраструктуры для его обеспече-
ния. Кроме того, в плане указаны
и объемы, и источники финанси-
рования. Документ будет нахо-
диться на особом контроле Пра-
вительства РФ, каждое меропри-
ятие будет разбито на контроль-
ные точки и зафиксировано в
информационной системе с еже-
дневным мониторингом хода его
исполнения.

В план вошло более 150 меро-
приятий, в том числе строитель-
ство терминала СПГ и газового
конденсата, нефтеналивного и
угольного терминалов, берего-
вых и гидротехнических сооруже-
ний для обеспечения Баимского
месторождения, морских перегру-
зочных комплексов СПГ, порта-
хаба для транзита грузов во Вла-
дивостоке, транспортно-логисти-
ческого узла на Сахалине, баз
бункеровки и техобслуживания в
портах Тикси и Диксон. 

Отдельный раздел Плана каса-
ется судостроения. В соответст-
вии с ним планируется строитель-
ство судов транспортного флота
в арктическом исполнении, ледо-
кольного и аварийно-спасатель-

ного, развитие арктических судо-
строительных и судоремонтных
мощностей, оснащение аварийно-
спасательных центров МЧС вер-
толетами. 

Также будет создана арктиче-
ская группировка спутников, ко-
торая обеспечит гидрометеоро-
логическое и навигационное соп-
ровождение, что позволит оцени-
вать изменения климата и состоя-
ние льдов. 

В соответствии с Планом раз-
вития СМП до 2035 года утвер-
ждены три целевых показателя –
в 2024 году по СМП должно быть
перевезено 80 млн т грузов, в 2030
году – 150 млн т, в 2035 году - 220
млн т. На реализацию плана будет
направлено – 1,8 трлн руб. инве-
стиций, из них 800 млрд руб. при-
дется на внебюджетные источни-
ки и 580 млрд руб. – дополнитель-
ное финансирование из бюджета.
Общий индикативный объем
ВВП Севморпути до 2035 года
должен составить 31 трлн руб., а
поступления в бюджеты всех
уровней от реализации арктиче-
ских проектов составит 13,2 трлн
руб.

По словам Панова произошли
серьезные изменения в норматив-
ной базе. По поручению Прези-
дента РФ завершилась централи-
зация полномочий по управле-
нию судоходством на СМП, в кон-
це июня внесены изменения в
Кодекс торгового мореплавания
и закон о ГК «Росатом», где впер-
вые появилась возможность регу-
лировать правила плавания по
СМП. По решению Правитель-
ства РФ возрождено подведом-
ственное ФГБУ «Главсевмор-
путь», которое теперь имеет все
полномочия по выдаче разреше-
ний и организации судоходства в
Арктике.

На I Всероссийском Морском
конгрессе побывала и подготовила

материалы   Галина Савинич

фото Г.Савинич

фото Г.Савинич
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ТОРГОВый ФЛОТ РОССИИ

На начало 2020 года в Российском международ-

ном реестре судов зарегистрировано 1454 судна сум-

марным дедвейтом 7,0 млн тонн, из них морской

транспортный флот насчитывает 771 судно общим

дедвейтом 6,1 млн тонн. Морской флот условно

можно разделить на три части: морские суда,  суда

река-море плавания и пассажирские суда.

Морские суда – 296 судов общим дедвейтом 4,7 млн т.

Суда река-море – 833 судна суммарным дедвей-

том 2,5 млн т. Пассажирские суда – 47 ед.

В России по данным Российского морского реги-

стра судоходства насчитывается 425 судоходных

компаний из них, имеющих морские суда – 71.

Среди наиболее крупных судоходных компаний

России (по дедвейту) можно выделить: ПАО «Сов-

комфлот», ООО ЛК «Волга», ООО РПК «Норд»,  АО

«Роснефтефлот», ООО «Газпромнефть Шиппинг»,

ООО «Новогрейн», АО «Судоходная компания Волж-

ское пароходство», ООО «Палмали», ООО «Пола

Райз».

По заказу  «Компании «Водоходъ» на заводе

«Красное Сормово» в Нижнем Новгороде в июле

2020 года было завершено строительство пассажир-
ского  судна по проекту PV300 «Мустай карим».

Это первое пассажирское круизное судно,

построенное на российской верфи за последние 60

лет! Четырехпалубное пассажирское судно вмести-

мостью 300 пассажиров.

Головной универсальный атомный ледокол
«Арктика», построенный на АО «Балтийский

завод», был сдан заказчику госкорпорации «Рос-

атом» 21 октября 2020 года. «Арктика» - самый

большой и мощный атомный ледокол в мире.

Дизель-электрический ледокол мощностью 25

МВт проекта 22600 «Виктор Черномырдин» 3

ноября 2020 года в Санкт-Петербурге передан

заказчику - ФГУП «Росморпорт». Ледокол проекта

22600 считается одним из самых мощных в мире

неатомных ледоколов, он предназначен для провод-

ки судов во льдах толщиной до 2 м, его длина - 142

метра, скорость  достигает 17 узлов.

https://portnews.ru по материалам ЦНИИМФ

Справка: «Под флагом России и подконтроль-

ными российским судовладельцам «удобными»

флагами в 2020 г. находится 1423 судна общим тон-

нажем 22,3 млн тонн. Средний возраст судов 13-20

лет. “От ближайшего соседа КНР российский тор-

говый флот отстает по количеству судов в 2 раза, а

по тоннажу – в 8 раз. Доля перевозимых экспорт-

ных грузов российскими судовладельцами в 2019

году опустилась до 2,2% и продолжает падать. Доля

российского флота в мировых грузоперевозках

составляет не более 0,1%”, - считает Александр

Балыбердин, директор Института комплексных

исследований национальной морской политики

РТУ-МИРЭА, в 2006-2016 годах ответственный сек-

ретарь Морской коллегии при Правительстве РФ. 

из газеты «Морские вести России» №5

ТОРГОВый ФЛОТ СССР

Грузооборот портов СССР достигал величины

240 млн. т/год.

«К концу 1991 года в составе гражданского

флота СССР находилось:

- сухогрузных судов всех типов - около 1300 ед.

общим дедвейтом 15 млн. тонн;

- нефтеналивных судов - 265 ед. общим дедвей-

том 5,7 млн. тонн;

- судов обеспечения морских нефтепромыслов -

525 ед. общим водоизмещением 0,8 млн. тонн;

- рыбопромысловых и рыбоперерабатывающих

судов - более 3300 ед.;

- исследовательских судов - 380 ед. общим водо-

измещением 0,8 млн. тонн;

- речных судов - 13 000 ед. грузоподъемностью

около 14,5 млн. тонн.

Значительная часть флота (60 - 70%) закупалась

по импорту. Это обеспечивало поддержание флота

на уровне 23 - 25 млн. тонн дедвейта и гарантирова-

ло не только независимость страны от состояния

мирового рынка фрахта судов, но и стабильное

зарабатывание валютных средств.

Крупнейшие порты (грузооборот, млн. тонн):

Восточный (11,4), Ильичевск (14,3), Клайпеда (8,3),

Санкт-Петербург (10,8), Мариуполь (10,3), Рига

(6,0), Ванино (10,0), Южный (10,2), Новоталлинск

(5,0), Новороссийск (9,0), Одесса (9,5), Вентспилс

(5,0), Мурманск (7,3), Измаил (6,4), Холмс (6,6),

Владивосток (5,0).

Морские пароходства СССР: Балтийское (Ленин-

град), Латвийское (Рига), Литовское (Клайпеда),

Эстонское (Таллин), Черноморское (Одесса), Ново-

российское (Новороссийск), Грузинское (Батуми),

Азовское (Мариуполь), Советское Дунайское (Из-

маил), Мурманское (Мурманск), Северное (Архан-

гельск), Дальневосточное (Владивосток), Примор-

ское (Находка), Сахалинское (Холмск), Камчатское

(Петропавловск-Камчатский), Каспийское (Баку),

Астраханское управление морского флота (Аст-

рахань), Средеазиатское (Чарджоу), Северо-Вос-

точное управление морского флота (Тикси),

СовКомФлот (с 1988, Москва).

Источник: Джон Адамс, фото всех судов СССР здесь:

https://alternathistory.com/ torgovyj-flot-sssr-v-80-e-gody

Круизный лайнер “Максим Горький” экипаж 330, пассажиров 788

чел.,  водоизмещение 24200 т.  Сдан в металлолом в 2009 г.

Морской флот:  россии  и  ссср

фото Интернет
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Российское государство геогра-
фически расположено таким об-
разом, что имеет доступ к морям
и океанам на всех четырех нап-
равлениях. Такое сверхвыгодное
местоположение страны предпо-
лагает безусловное наличие мор-
ского военного и торгового флота.

Эту непреложную истину пони-
мали наши далекие предки, но по
настоящему вник в суть возмож-
ностей морского флота для раз-
вития государства, защиты от
враждебного окружения и про-
движения в торговле император
Петр Великий. В начале его вла-
ствования практически вся мор-
ская торговля России осуществ-
лялась иностранными компания-
ми. Из разговоров с иноземцами
он быстро понял, что отсутствие
флота у России лишает ее воз-
можности эффективно продавать
свои экспортные товары на зару-
бежных рынках, и вся выгода от
морской перевозки остается у
иностранцев. 

Русские купцы (тогдашние гру-
зовладельцы) быстро поняли вы-
году от прогрессивных инициа-
тив императора и всячески, в том
числе и финансово, поддержали
идею создания торгового флота и
судоходных «кумпанств». Созда-
ние собственных судоходных ком-
паний позволило им вести неза-
висимую торговлю своими това-
рами на иностранных рынках,
постоянно повышая ее доходность.
Безопасность торговых путей обес-
печивал российский военный флот.

В мировых лидерах судоходства

В советское время, несмотря на
разруху после Гражданской и Ве-
ликой Отечественной войн, раз-
витию морского торгового флота
уделялось большое внимание. В
начале 60-х годов прошлого века
началось массовое поступление
новых судов. В результате, к кон-
цу 80-х советский морской флот
по дедвейту вышел на одно из пер-
вых мест в мире и достиг показа-
теля в 22 млн. тонн. 

В советский торговый флот
входили все типы судов для обес-
печения внешней торговли по
всему миру, включая грузопере-
возки иностранных фрахтовате-
лей. В середине 80-х выручка от
работы торгового флота состав-
ляла уже около 2,5 млрд долла-
ров ежегодно. 

почти без флота

После распада СССР ситуация
с торговым флотом в России кар-
динальным образом изменилась.
По сути СССР отдал половину
того, что имел - вместе с флотом
и береговой инфраструктурой пе-
решли в собственность новых не-
зависимых государств без какой-
либо компенсации советские мор-
ские пароходства: Латвийское,
Эстонское, Литовское, Черномор-
ское, Азовское, Дунайское, Кас-
пийское, Аральское. Это нанесло
России громадный ущерб, лишив
транспортной безопасности. 

Особенно критично ситуация
сложилась для Северо-Западного
бассейна, где в добавок к такому
разгрому флота через некоторое
время было обанкрочено и лик-
видировано Балтийское морское
пароходство (БМП) и с тех пор
собственной крупной морской
судоходной компании у нас нет
здесь вот уже тридцать лет. 
Прекрасный современный флот
БМП был распродан к огромной
радости наших конкурентов, ко-
орые с удовольствием занялись
перевозками российских внешне-
торговых генеральных грузов,
включая контейнеры, практиче-
ски на монопольной основе. 

Ситуация с нехваткой совре-
менного сухогрузного тоннажа
усугубляется тем, что у России
после банкротства Балтийского и
Мурманского пароходств (ММП)
в Северо-Западном бассейне из
крупных осталось только неболь-
шое Северное морское пароходство.

После банкротства ММП воз-
никает вопрос - кто будет зани-
маться обеспечением «Северного
завоза» в западном районе
Арктики (ЗФИ, Шпицберген,
Новая Земля, Северная Земля,
Таймыр, Ямал)? 

Отсутствие крупных операто-
ров-судовладельцев и, соответ-
ственно, работы на Северо-За-
падном бассейне приводит к от-
току наиболее опытных и квали-

фицированных кадров плавсоста-
ва на иностранные суда. 

Экспортно-импортные сухо-
грузные грузопотоки России в
целом почти полностью обес-
печиваются зафрахтованным ино-
странным флотом. Это огромные
суммы в иностранной валюте.
Естественно, что монополия в
перевозке подразумевает высокие
цены. Не исключена ситуация,
когда наши западные, а возмож-
но, и восточные "партнеры" в
результате вновь изобретенных
санкций прекратят предоставлять
нам свой тоннаж для обеспечения
перевозок наших внешнеторго-
вых генеральных грузов (не забу-
дем ситуацию с иностранными
трубоукладчиками для "Север-
ного потока 2"). 

Что будем делать? 

В настоящее время по политиче-
ским причинам России практиче-
ски объявлена «морская блока-
да». Порты Западной Европы,
Англии, США, Канады для рос-
сийских судов закрыты. Однако,
можно работать на порты Аф-
рики, Ближнего Востока, Латин-
ской Америки, Юго-Восточной
Азии, Индии, Китая. Сейчас идет
речь о расширении экономиче-
ского сотрудничества с упомяну-
тыми регионами, однако без мор-
ского торгового флота это осуще-
ствить невозможно. 

В настоящее время идет бурное
развитие российских портов на
Балтике. Построены и разви-
ваются Усть-Луга, Приморск,
Высоцк, Бронка. На них идет
перенаправление грузопотоков
из портов Прибалтики и из
Белоруссии, таким образом есть
огромный грузопоток. Сюда же
можно отнести грузо-пассажир-
скую линию Усть-Луга -
Балтийск. А грузовая база это
основа для создания судоходной
компании. 

Сейчас в России есть хорошие
примеры развития торгового
флота на базе государственно-
частного партнерства. Строят
суда компании "Новатэк", "Рос-
нефть", "Ямал СПГ", но это тот
флот, который им нужен для
перевозки своих грузов: танкеры
и газовозы. 

Отдельно стоит ПАО "Нор-
никель", которое построило свой
флот отличных арктических
судов и полностью обеспечило
свою транспортную свободу. Но

без флотА нет ВыгоДы отеЧестВу  

Игорь Джохадзе в 1970-е г.г.
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этот флот работает на собствен-
ные нужды компании. 

В свое время «Совкомфлот»,
базирующийся теперь в Санкт-
Петербурге, создавался как ин-
струмент обновления и модерни-
зации советского морского тор-
гового флота с целью более
эффективного реагирования на
требования фрахтового рынка.
Развиваясь как коммерческая
структура, «Совкомфлот» осу-
ществлял и реализацию общего-
сударственных задач, стоящих
перед нашей морской отраслью. 

После развала СССР и ликви-
дации Минморфлота компания
по коммерческим соображениям
вышла из сектора сухогрузных
перевозок и сосредоточилась на
танкерных и газовых перевозках.
Не хотелось бы оценивать это как
ошибку и недальновидность, но
думается, что сейчас «Совком-
флот» мог бы стать инициатором
создания сухогрузной судоход-
ной компании на Балтике, ис-
пользуя свой опыт и возможно-
сти. Потенциальными участника-

ми такой компании могли бы
стать заинтересованные отече-
ственные грузовладельцы, логи-
стические компании, наши бал-
тийские порты, естественно, при
поддержке государства, которое
должно обеспечить льготный
режим работы и гарантирован-
ную грузовую базу, хотя бы на
начальном этапе. 

В первую очередь нам нужны
универсальные многоцелевые су-
да с собственным грузовым уст-
ройством, контейнеровозы, рол-
керы, балкеры, рефсуда (банано-
возы), суда для перевозки круп-
ногабаритных и тяжеловесных
грузов. 

Учитывая сложившуюся ситуа-
цию, напрашивается мысль о
крайней необходимости воссоз-
дания крупных российских судо-
ходных компаний. Это даст
дополнительный импульс разви-
тию отечественного гражданско-
го морского судостроения, а
также поможет трудоустроить
российский плавсостав. 

По моему разумению, поддер-

жать этот проект в сегодняшней
ситуации должны государствен-
ные структуры и прежде всего те,
кто ответственен за морской
транспорт - Минтранс, Минпром-
торг. К ним относятся и другие,
кто в настоящий момент не уде-
ляет должного внимания разви-
тию современного морского тор-
гового флота, несмотря на доста-
точное количество экономиче-
ских инструментов стимулирова-
ния потенциальных инвесторов
для участия в этом проекте. 

А между тем, реалии сегодняш-
него дня наглядно доказывают,
насколько критически от этого
зависит политическая и экономи-
ческая независимость нашей
страны. 

Игорь Джохадзе, 
помощник первого заместителя

министра морского флота, а
затем в АКП «Совкомфлот» и

ОАО «Совфрахт» в 1980-е годы,
газета "Морские вести России"

№ 9 за 2022 г

На площади 1500 кв.м. была
развернута выставочная экспози-
ция ведущих предприятий с про-
ектами производства граждан-
ских судов различного назначе-
ния. Среди них: АО «ОСК», ПАО
«Совкомфлот», FESCO (ПАО
«ДВМП»), АО «Норебо Холдинг»,
ФГУП «Атомфлот», ПАО «Север-
сталь», ПАО «Московское речное
пароходство», АО «Судоходная
компания «Волжское пароход-
ство», ПАО «ГМК «Норильский
никель», ООО «ВодоходЪ», ООО
«Газпромнефть Шиппинг», ПАО
«Ленское объединенное речное
пароходство», ФГУП «Гидрогра-
фическое предприятие», ООО
«Газпром флот», ФГБУ «Админи-
страция морских портов Балтий-
ского моря», АО «Центр техноло-
гии судостроения и судоремон-
та», АО «Роснефтефлот», АО
«ЦКБ по СПК им. Р.Е. Алексе-
ева», ФГУП «Морсвязьспутник»,
АО «Глонасс», ФГУП «Крыловс-
кий государственный научный
центр», ООО «Оборонлогистика»,
ФГУП «Космическая связь»,
ФАНУ «Востокгосплан»,  «МАГЭ»,
Судостроительный комплекс
«Звезда», АО «Газпром-банк».

ВыстАВоЧные стенДы Морского конгрессА

Пассажирское судно на подводных крыльях
“Метеор-2020” “АК Барс”

фото Г.Савинич

фото Г.Савинич

фото Г.Савинич
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Рецептурные лекарства можно
будет купить дистанционно

Депутаты приняли во втором
и третьем чтениях поправки в ФЗ
«Об обращении лекарственных
средств» в целях проведения экс-
перимента по осуществлению
розничной торговли лекарствен-
ными препаратами, отпускаемы-
ми по рецепту, дистанционным
способом.

«Продажа рецептурных пре-
паратов дистанционным спосо-
бом сделает легче жизнь одино-
ких маломобильных граждан, -
отметил Председатель Госдумы
Вячеслав Володин. - В 2020 году,
в начале пандемии новой корона-
вирусной инфекции, мы приняли
закон, разрешающий онлайн-
торговлю безрецептурными ле-
карствами. Тогда же было приня-
то решение проработать проект
закона о дистанционной продаже
рецептурных препаратов. Соот-
ветствующее поручение дал
Президент».

Вячеслав Володин сообщил,
что в качестве эксперимента
закон сначала будет действовать
в трех регионах России - в
Москве, Белгородской и
Московской областях. 

«Важно убедиться, что через
онлайн-аптеки в свободный обо-
рот не попадут контрафактные
лекарства, психотропные, нарко-
тические и другие сильнодей-
ствующие вещества. C учетом
правоприменительной практики
закон можно будет распростра-
нить на все регионы России», -
сказал Председатель Госдумы.

Закон предполагает утвержде-
ние перечня доступных для дис-
танционной торговли лекарств
Министерством здравоохранения
РФ. Документ также обязывает
аптечные организации при
подобных продажах обеспечить
идентификацию личности граж-
данина, которому оформлен
рецепт на лекарственный препа-
рат, с личностью гражданина,
которому доставят лекарство.

Дистанционная продажа ле-
карственных препаратов, кото-
рые содержат наркотические,
психотропные или сильнодей-
ствующие вещества, будет невоз-
можна.

Закон вступит в силу 1 марта
2023 года и будет действовать до
1 марта 2026 года. Предусматри-
ваются переходные положения.

В ходе пленарного заседания
Вячеслав Володин также поручил
трем комитетам - по охране здо-
ровья, по экономической полити-
ке и по труду, социальной поли-
тике и делам ветеранов — через
полгода проанализировать реа-
лизацию закона и определиться с
вопросом о дальнейшем расши-
рении эксперимента.

http://duma.gov.ru/news/55415

Мошенникам помешают 
выводить украденные средства

Госдума приняла во втором
чтении законопроект о противо-
действии хищениям с банковских
карт граждан. 

«Попытки преступников об-
маном завладеть средствами, ко-
торые граждане хранят на бан-
ковских счетах, необходимо пре-
секать, - отметил Председатель
Госдумы Вячеслав Володин. -
Только с начала 2022 года с ис-
пользованием пластиковых карт
было совершено более 72 тыс.
преступлений. Люди получают
десятки звонков в день, мошенни-
ки представляются им работни-
ками банков, силовых органов». 

Законопроектом предлагается
создать механизм информацион-
ного взаимодействия Банка Рос-
сии и МВД. МВД будет переда-
вать ЦБ данные о действиях, свя-
занных с попытками перевода
денег без согласия клиента. Банк
России, в свою очередь, будет
передавать МВД сведения из
базы данных о попытках совер-
шения противоправных опера-
ций. Это позволит незамедли-
тельно приступать к проведению
оперативно-разыскных меро-
приятий (сейчас банки иногда
только через 30 дней отвечают на
запросы МВД по хищениям). 

У следствия появится возмож-
ность блокировать всю цепочку
счетов в рамках одного уголовно-
го дела, что значительно услож-
нит преступникам поиск каналов
для вывода похищенных средств. 

http://duma.gov.ru/news/55424

Права граждан-должников будут
дополнительно защищены

Депутаты Госдумы приняли в
первом чтении поправки в ФЗ
«Об исполнительном производ-
стве». Законопроект призван за-
щитить права граждан-должни-
ков в рамках исполнительного
производства. Их дела будут обя-
заны закрывать в трехдневный
срок в случаях, когда, к примеру,
гражданин уже выплатил имеющий-
ся долг либо объявлен банкротом.

По действующему законода-
тельству судебным приставам
отводится двухмесячный срок
для прекращения производства.

«Речь идет, в частности, о слу-
чаях, когда должник, выполнив
все необходимые по исполнитель-
ному производству требования,
например выплатив все задол-
женности по кредиту или долгу,
или после решения суда о бан-
кротстве, юридически может еще
длительное время находиться в
статусе должника и по прежнему
подвергаться ограничениям, свя-
занным с исполнительным про-
изводством. Сроки прекращения
исполнительного производства в
настоящее время законом не
определены, что создает немалые
трудности для граждан», - пояс-
нил суть поправок их соавтор,
Председатель Комитета по без-
опасности и противодействию
коррупции Василий Пискарев.

Он подчеркнул, что, по дан-
ным ФССП РФ, за восемь меся-

ноВости из госДуМы рф:  октябрь

Пленарное заседание Госдумы (фото Госдумы) 
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цев текущего года на принуди-
тельном исполнении в службе
приставов находилось более 100
млн дел. В ряде случаев на одного
человека приходится несколько
исполнительных листов, и дейст-
вие закона в случае его принятия
затронет многих наших сограждан.

«Внесение в закон подготов-
ленных нами поправок позволит,
с одной стороны, дисциплиниро-
вать судебных приставов-испол-
нителей, а с другой - способство-
вать защите наших граждан от
необоснованных ограничений их
прав», - заявил парламентарий.

http://duma.gov.ru/news/55355

Права обманутых дольщиков
дополнительно защитят

Внесен законопроект, кото-
рым предлагается освободить их
от уплаты НДФЛ с возмещенной
недвижимости, получаемой в со-
ответствии с региональным зако-
нодательством в случае банкрот-
ства или несостоятельности
застройщика.

Документ опубликован в Сис-
теме обеспечения законодатель-
ной деятельности. Изменения
предлагаются в статью 217 части
второй Налогового кодекса.

Законопроектом предлагается
освободить дольщиков от уплаты
НДФЛ с возмещенной недвижи-
мости, получаемой в соответст-
вии с региональным законода-
тельством в случае банкротства или
несостоятельности застройщика. 

Как отметил один из авторов
инициативы, Председатель Коми-
тета по труду, социальной поли-
тике и делам ветеранов Ярослав
Нилов, на федеральном уровне
вопрос уже решен, «нужно сде-
лать это и для субъектов». 

«Инициатива стала ответом
на обращение дольщиков из
Подмосковья: они еще не успели
получить жилье по возмещению,
как с них потребовали заплатить
налог. Так выяснился законода-
тельный пробел, который мы взя-
лись устранить», - подчеркнул
Ярослав Нилов.

По его словам, законопроект
уже получил положительное за-
ключение Правительства. «Наде-
емся, что и коллеги по Госдуме
его поддержат. Ко второму чте-
нию будем настаивать, чтобы
норма имела обратную силу и тем
самым помогла как можно боль-
шему количеству людей», - уточ-
нил он. В пояснительной записке
к документу отмечается, что при-
нятие законопроекта «позволит

восстановить социальную спра-
ведливость в отношении постра-
давших граждан, инвестировав-
ших денежные средства в строи-
тельство многоквартирных до-
мов и получивших возмещение в
соответствии с законами субъек-
тов РФ по защите прав граждан -
участников долевого строитель-
ства при несостоятельности (бан-
кротстве) застройщиков».

http://duma.gov.ru/news/55479

Комитет по культуре и Ольга
Любимова обсудили «творческие»

статьи проекта о бюджете
2023–2025 годов 

По сравнению с законом о
бюджете на 2022-2024 гг. в про-
екте бюджета на 2023-2025 гг.
сокращается объем ассигнований
на федеральные проекты «Сохра-
нение культурного и историче-
ского наследия», «Развитие куль-
турного диалога», «Пушкинская
карта», «Творческие люди»,
«Цифровая культура» и ком-
плексные мероприятия по обес-
печению деятельности системы
управления в сфере культуры»

На реализацию госпрограммы
развития культуры в целом пред-
усмотрены бюджетные ассигно-
вания в объеме 509,5 млрд руб-
лей. В том числе на 2023 год -
175,4 млрд, на 2024 год - 182,2 и
на 2025 - 151,9 млрд. «Формиро-
вание федерального бюджета на
2023-2025 годы осуществлялось с
учетом сокращения на 10 % бюд-
жетных ассигнований в целях
обеспечения сбалансированности
главного финансового документа
страны за исключением норма-
тивно обусловленных расходов
публично-нормативных обяза-
тельств, оплаты труда, уплаты
налогов и сборов», - рассказала
Министр культуры Ольга

Любимова.
По сравнению с законом о

бюджете на 2022—2024 гг. в про-
екте бюджета на 2023—2025 гг.
сокращается объем ассигнований
на федеральные проекты «Сох-
ранение культурного и историче-
ского наследия», «Развитие куль-
турного диалога», «Пушкинская
карта», «Творческие люди»,
«Цифровая культура» и ком-
плексные мероприятия по обес-
печению деятельности системы
управления в сфере культуры».

Финансирование проекта
«Пушкинская карта» оставлено
на уровне 2022 года — в объеме
16 млрд рублей. Комитет по куль-
туре попросил расширить приме-
нение карты на большее количе-
ство учреждений

«Мы давно говорим о том, что
«Пушкинская карта» должна
быть расширена хотя бы на
цирки. Да и в целом хотелось бы
увеличить количество подклю-
ченных к программе организа-
ций», — обратилась к министру
Председатель Комитета Елена
Ямпольская.

Также Ольга Любимова
сообщила, что средства капи-
тальные вложения в проекте бюд-
жета на ближайшую трехлетку
составляют 11,6 млрд руб., на
финансирование подведомствен-
ных учреждений культуры —
190,2 млрд, на реставрацию объ-
ектов культуры — 40,9 млрд руб.,
на кинематографию — 38,6 млрд
руб. Субсидии субъектам РФ за
исключением капитальных рас-
ходов составят 62,1 млрд руб.

Первый заместитель Предсе-
дателя Комитета Елена Драпеко
задала вопрос о финансировании
учреждений культуры на новых
территориях: по ее словам, мно-
гие объекты требуют не просто
ремонта, а полного восстановле-

Председатель Комитета по культуре Елена Ямпольская и ее Первые заме-
стители Александр Шолохов и Дмитрий Певцов (фото Госдумы) 



№  186 (îктÿбðь) 2022                                                                                                11

ния. Ольга Любимова заверила
депутатов, что Министерство
активно ведет работу с новыми
коллегами, все вопросы будут
решаться в ручном режиме. 

Первый заместитель Предсе-
дателя Комитета Александр
Шолохов предложил в этом слу-
чае тесно работать с Министер-
ством строительства, поскольку
на одни финансовые средства
Минкультуры восстановить куль-
турные объекты невозможно.

http://duma.gov.ru/news/55485

главные итоги первого года 
работы государственной Думы

VIII созыва 

Год назад, 12 октября, состоя-
лось первое пленарное заседание
Государственной Думы нового
созыва. Об изменениях в структу-
ре и составе, основных темах
законотворческой работы и при-
оритетах – в нашем материале.

Государственная Дума в VIII
созыве претерпела существенные
изменения. Ее состав обновился
почти наполовину – 47,6 % (из
450 депутатов 214 новых). На
выборах в 2021 году пятипро-
центный барьер прошли пять
политических партий – «Единая
Россия», КПРФ, ЛДПР, «Спра-
ведливая Россия – За правду» и
«Новые люди». Таким образом, в
ГД представлены пять фракций.

Сложнее стала структура
Государственной Думы – образо-
вано 32 комитета (в ГД VII созы-
ва было 26 комитетов). С учетом
новых конституционных полно-
мочий усилено взаимодействие с
Правительством РФ. Структура
соответствует профилю отрасле-
вых министерств. Данное реше-
ние позволило повысить эффек-
тивность диалога с Правитель-
ством, расширить возможности
парламентского контроля.

При этом был сохранен под-
ход к распределению руководя-
щих постов в комитетах среди
фракций – 50 на 50. Представи-
тели конституционного боль-
шинства – «Единой России» –
возглавляют 17 комитетов Гос-
думы. Остальные – парламент-
ская оппозиция.

Всего за год работы депутаты
восьмого созыва приняли 554
закона. Что особенно важно, две
трети (362 – 65,3 %) принятых
законов прямого действия. В
отношении инициатив, которые
требуют принятия подзаконных

актов, Госдума совместно с Пра-
вительством контролирует гра-
фик подготовки всех необходи-
мых нормативных документов,
чтобы законы вступали в силу
своевременно и в полном объеме.

Приоритет - работа над соци-
ально значимыми законами

Треть принятых за этот год
законов - социально значимые
(199 законов - 35,9 %). Депутаты
вне зависимости от политических
взглядов едины в вопросах соци-
альной защиты граждан, обес-
печения безопасности и террито-
риальной целостности России.

По инициативе Президента
РФ Владимира Путина мини-
мальный размер оплаты труда и
прожиточный минимум повыша-
лись в 2022 году два раза – на 8,6
% с начала года, с 1 июня на 10 %.
Сейчас МРОТ составляет 15 279
руб., прожиточный минимум в
целом по РФ на душу населения –
13 919 руб. Благодаря этому вы-
росли зарплаты и социальные
выплаты более 19 млн человек.

На рассмотрении Госдумы
находится проект федерального
бюджета на 2023 г., которым
предусматривается увеличение
минимального размера оплаты
труда до 16 242 руб., а прожиточ-
ного минимума – до 14 375 руб. 

Последовательно выстраива-
ется система поддержки семей с
детьми от рождения до оконча-
ния школы. 

С 2023 г. заработает объеди-
ненный Социальный фонд Рос-
сии. Это позволит расширить
число семей с детьми, которым
предоставляется поддержка из
бюджета. Новое универсальное
пособие коснется порядка 10 млн
детей, на эти цели будет направ-
лено 1,7 трлн руб. из федерально-
го и регионального бюджетов.

Материнский капитал плани-
руется проиндексировать на 12,4
% с 1 февраля 2023 г. После ин-
дексации он составит 589,5 тыс.
руб. на первого ребенка и 779
тыс. руб. на второго. 

Защищены права детей, полу-
чающих пенсии по инвалидности
и потере кормильца. При трудо-
устройстве по направлению цент-
ров занятости сохранится их
право на доплату к пенсии.
Родители детей-инвалидов могут
теперь бесплатно пребывать с
ними в больнице. 

От списания по кредитам и
исполнительному производству
защищены социальные выплаты.

Эта норма будет касаться не
только разовых выплат, назна-
ченных решением Президента
или Правительства, но и других
видов социальной помощи, в том
числе новых пособий беремен-
ным женщинам, находящимся в
трудном положении.

Введены группы продленного
дня в школах. Проживание и
питание одаренных детей, обуча-
ющихся в специализированных
учебных научных центрах
(СУНЦ), теперь на постоянной
основе обеспечивается за счет
бюджетных средств. 

Освобождены от НДФЛ дохо-
ды, которые получили семьи с
двумя и более детьми при прода-
же жилья, в случае приобретения
нового жилья в целях улучшения
жилищных условий. 

Расширен перечень трудовых
гарантий для работников, имею-
щих детей. Если работник один
воспитывает ребенка до 14 лет,
привлечь его к работе в ночное
время, сверхурочной работе,
направить в командировку те-
перь можно только с его письмен-
ного согласия. 

Существенно расширены ме-
ры социальной поддержки детей-
сирот. Они получили преимуще-
ственное право поступления в
техникумы и колледжи. До полу-
чения собственного жилья дети-
сироты теперь могут зарегистри-
роваться по адресу местной адми-
нистрации и получать социаль-
ные выплаты.

Были приняты законы об
индексации пенсий неработаю-
щим пенсионерам и зарплат бюд-
жетников с учетом инфляции.

Защита жителей Донбасса
Особой темой первого года

работы депутатов восьмого созы-
ва стала поддержка вхождения в
состав РФ Донбасса и регионов
Новороссии. 

Государственная Дума 15 фев-
раля приняла Постановление об
обращении «К Президенту Россий-
ской Федерации Владимиру Путину
о необходимости признания До-
нецкой Народной Республики и
Луганской Народной Республи-
ки». Были ратифицированы дого-
воры с ДНР и ЛНР о дружбе, сот-
рудничестве и взаимной помощи.

Все фракции едины в под-
держке решений Президента.
Государственная Дума 3 октября
ратифицировала четыре догово-
ра между РФ и Донецкой и Лу-
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ганской Народными Республика-
ми, Запорожской и Херсонской
областями о принятии этих тер-
риторий в состав России, образо-
вании новых субъектов и одобри-
ла четыре федеральных конститу-
ционных закона.

С конца февраля Госдумой
принято порядка 25 законов, свя-
занных с проведением специ-
альной военной операции. 

В частности, урегулированы
вопросы оказания первой меди-
цинской помощи военнослужа-
щим в условиях военного време-
ни. Расширен статус ветерана
боевых действий на сотрудников
силовых структур, выполняющих
задания на территории Донбасса,
и на гражданских лиц Вооружен-
ных Сил РФ, включая военных
корреспондентов.

По поручению Президента РФ
проиндексированы пенсии воен-
ным пенсионерам на 8,6 % и с 1
июня на 10 %. С 1 октября этого
года на 4 % проиндексировано де-
нежное довольствие военнослужа-
щих и приравненных к ним лиц. 

Военнослужащим, признанным
не годными или ограниченно год-
ными по состоянию здоровья к
военной службе, предоставлено пра-
во на продолжение военной служ-
бы. При этом за ними закрепляет-
ся право в любой момент уво-
литься с военной службы по сос-
тоянию здоровья. При увольне-
нии с военной службы таким
военнослужащим будет выплачи-
ваться единовременное пособие.

Установлен запрет списания
по исполнительным листам вып-
лат, которые положены военно-
служащим, участвующим в СВО. 

Приняты законы, которые
защитят трудовые права мобили-
зованных – за ними сохранится
рабочее место, должность, а так-
же социально-трудовые гарантии
на весь период военной службы.
Период приостановления дей-
ствия трудового договора засчи-
тывается в трудовой стаж работ-
ника. 

Мобилизованным, контракт-
никам, а также заключившим
контракт о добровольном содей-
ствии в выполнении задач, возло-
женных на Вооруженные Силы, и
тем, кто находится на их иждиве-
нии, предоставляются «кредит-
ные каникулы». В случае гибели
военнослужащего или получения
им I группы инвалидности пред-
усмотрено полное прекращение
обязательств по его кредитным

договорам.
Также принят закон об осво-

бождении мобилизованных и
членов их семей от пеней за про-
срочку оплаты услуг ЖКХ и
взносов за капремонт.

Поддержка экономики и граждан
в условиях санкций

С марта депутаты совместно с
Правительством прорабатывали
антисанкционные законопроекты.

Благодаря принятым мерам
удалось стабилизировать экономи-
ческую ситуацию, дать возмож-
ность бизнесу перенастроить логи-
стические и производственные це-
почки, сохранить рабочие места. 

Среди новелл – освобождение
граждан от уплаты подоходного
налога на проценты, полученные
за 2021–2022 гг. по вкладам в бан-
ках, введение нулевой ставки по
налогу на прибыль для IT-компа-
ний в 2022–2024 гг., а также обну-
ление НДС для гостиничного
бизнеса на пять лет. Существенно
снижены меры административ-
ной ответственности для бизнеса.
Упрощен допуск на российский
рынок зарубежных лекарств в
оригинальной упаковке. Решен
вопрос параллельного импорта,
что позволит обеспечить рынок
товарами.

Дополнительные доходы бюд-
жета направляются на поддержку
экономики. Введено оперативное
использование дополнительных
ненефтегазовых доходов. Все
доходы, поступающие в бюджет,
идут на его расходную часть. 

Поддержка регионов
Благодаря принятым законам

получили поддержку регионы.
До 1 января 2023 г. сняты огра-
ничения на размер резервных
фондов для субъектов РФ и муни-
ципальных образований (это воз-
можность для формирования ре-
зервов для оперативного нивели-
рования последствий роста цен
на категории товаров первой не-
обходимости, строительные мате-
риалы, для выравнивания кассо-
вых разрывов и качественного
исполнения первоочередных рас-
ходных обязательств по расчетам
по заработной плате и иным
социальным обязательствам). В
связи с удорожанием стоимости
строительства продлено на 2022 г.
право регионов направлять сред-
ства, высвобождаемые в резуль-
тате реструктуризации бюджет-
ных кредитов, не только на инф-

раструктурные проекты, но и на
реализацию региональных проектов.

Регионам в 2022 г. предостав-
ляется бюджетный кредит на
пополнение остатка средств на
едином счете в размере 10 %
дохода регионального бюджета.

Упрощены расчеты за постав-
ленные товары, в том числе стро-
ительные материалы, при казна-
чейском сопровождении бюджет-
ных средств на основании гос-
контрактов (зачисление средств
идет сразу на расчетный счет
поставщика товара без открытия
счета участника казначейского
сопровождения).

Предусмотрено выделение
бюджетных кредитов на замеще-
ние коммерческих кредитов, уже
погашенных регионами в январе-
феврале 2022 г. 

Увеличен с 390,7 до 420 млрд
руб. объем средств, которые Мин-
фин вправе предоставить регио-
нам для погашения коммерческих
долговых обязательств в 2022 г.

Обсуждение острых вопросов с
участием представителей граж-

данского общества и регионов
Отличительной чертой Госду-

мы стала работа в формате боль-
ших парламентских слушаний. В
зал пленарного заседания для об-
суждения острых вопросов, зако-
нодательных решений приглаша-
ются представители гражданско-
го общества, регионов, бизнеса,
профессионального сообщества,
федеральной и региональной власти.

6 октября этого года прошли
«большие» парламентские слуша-
ния о состоянии городского об-
щественного электротранспорта
в регионах. 

В период весенней сессии 2022
года состоялись «большие» пар-
ламентские слушания о вопросах
развития системы высшего обра-
зования в России.

В формате парламентских слу-
шаний обсуждались также вопро-
сы развития Арктической зоны,
совершенствования законода-
тельного регулирования деятель-
ности органов опеки, развития
сельских территорий, обеспече-
ния информационной безопасно-
сти детей, ценообразования на
продовольственные товары и на
промышленную продукцию для
АПК, регулирования жилищно-
коммунального хозяйства.

Материал подготовили
Александр Лебедев и Галина Савинич
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В Москве прошел ежегодный
Евразийский деловой форум
«Интеграция».

На форуме собрались предста-
вители федеральных и региональ-
ных органов власти, профильных
структур, бизнес-сообщества, ко-
торые вместе с членами Евразий-
ской экономической комиссии
обсуждают сотрудничество госу-
дарств-участников Евразийского
экономического союза (ЕАЭС) в
новых условиях.

Основными темами обсужде-
ния стали: практические резуль-
таты и новые горизонты евразий-
ской интеграции, технологиче-
ский суверенитет ЕАЭС, форми-
рование единой системы техниче-
ского регулирования, развитие
энергетики, промышленности, оп-
ределение перспективных напра-
влений взаимодействия, IТ-реше-
ния мирового уровня, наш ответ
на глобальные вызовы, перспек-
тивные сферы и направления сот-
рудничества и развития бизнеса. 

Главный акцент в рамках дис-
куссии был сделан на поиск про-
рывных проектов и бизнес-идей в
сложившихся экономических
условиях с опорой на внутренние
ресурсы стран Союза и в сотруд-
ничестве с партнерами из друже-
ственных стран.

Открывая пленарное заседа-
ние форума, модератор дискус-
сии сергей глазьев, министр по
интеграции и макроэкономике
евразийской экономической ко-
миссии, отметил, что текущий год
стал наиболее сложным для
Евразийского экономического
союза в связи с очень тяжелой

международной обстановкой.
Тем не менее Союз успешно про-
шел через пандемические испыта-
ния и сегодня активно развивает-
ся несмотря на санкции в отноше-
нии Беларуси и России. 

«Утвержденная в 2020 году
главами государств ЕАЭС
Стратегия-2025 реализуется стро-
го по плану. Не теряя темпов, мы
наращиваем взаимную торговлю.
И внешняя торговля несмотря на
санкции в этом году просела не

так сильно. Сегодня центр миро-
вой экономики смещается в Азию
и мы быстро наращиваем торгов-
лю с южными и восточными сосе-
дями, особенно с Китаем и Ин-
дией, здесь хорошая динамика, –
сказал Сергей Глазьев. – Таким
образом, ЕАЭС показывает устой-
чивость к шокам извне, наше
интеграционное объединение за-
рекомендовало себя как эффек-
тивное, разнообразное, позво-
ляющее сочетать конкурентные
преимущества стран-участниц». 

Михаил Мясникович,
председатель коллегии еЭк,
конкретизировал утверждения

модератора. Он также начал с
констатации факта, что экономи-
ка стран ЕАЭС работает в бес-
прецедентно сложных условиях в
связи с санкциями и другими
недружественными действиями в
отношении государств и пред-
приятий Союза. «В этой ситуации
надо находить новые варианты
развития экономик, прежде всего
обратить внимание на инвести-
ционную деятельность, которая
проседает. Кредитных ресурсов
мало, и они дорогие, основные
фонды стареют, новые предприя-
тия не создаются. Если не изме-
нить ситуацию, завтра будет еще
хуже, – подчеркнул глава Колле-
гии ЕЭК. – Поэтому Комиссия
подготовила конкретные предло-
жения по мерам поддержки и
финансирования кооперацион-
ных проектов в ЕАЭС. Полагаем,
что нужно серьезное субсидиро-
вание процентных ставок по кре-
дитам, и предлагаем интегра-
ционными проектами считать 3+,
то есть в них должны участвовать
как минимум представители трех
государств. Можно направить на
эти цели на первом этапе около
10% от взимаемых специальных,
антидемпинговых и компенса-
ционных пошлин – в прошлом
году они составили сумму около
200 млн долларов. Надо опреде-
лить с правительствами стран
приоритетные отрасли и виды
деятельности и в первую очередь
обратить внимание на микро-
электронику, фармацевтическую
промышленность, авиастроение».
Вторым фактором ускорения эко-
номического роста, по мнению

еВрАзийский   ДелоВой   форуМ
“интегрАция”

фото Г.Савинич

фото Г.Савинич
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Михаила Мясниковича, является
стимулирование научно-техноло-
гического развития. «Чтобы
эффективно торговать, надо
иметь конкурентоспособные
товары, в основе которых –
современные технологии, а их
создание требует фундаменталь-
ных знаний». Третьим ключевым
направлением он назвал форми-
рование Большого Евразийского
партнерства, идея которого при-
надлежит Владимиру Путину. В
рамках этой идеи планируется
объединить усилия с Шанхай-
ской организацией сотрудниче-
ства по развитию транспортно-
логистического мегапроекта. Ев-
разийским межправсоветом в ав-
густе был одобрены семь приори-
тетных инфраструктурных транс-
портных проектов в странах
ЕАЭС, направленных на разви-
тие евразийских транспортных
коридоров и маршрутов, тран-
зитного потенциала и транспорт-
ной инфраструктуры, входящей в
коридоры «Восток – Запад» и
«Север – Юг», в том числе в рам-
ках сопряжения с китайской ини-
циативой «Один пояс – один
путь». Для реализации этих про-
ектов нужна полноценная цифро-
визация и реализация Соглаше-
ния о единой системе таможенно-
го транзита, которое не должно
ограничиваться только государ-
ствами Союза, поэтому оно гото-
вится по модели 5+. «Наконец,
Союз подразумевает единые пра-
вила взаимной торговли, но сего-
дня, к сожалению, этих правил
пять – это сложная и запутанная
ситуация. Полагаем, наши ком-
мерческие банки и контролирую-
щие органы могли бы по-другому
вести себя, а именно формиро-
вать удобные для хозяйствующих
субъектов условия, особенно
касающиеся транзитных перево-
зок», – сказал в завершение своей
речи Михаил Мясникович.

Второй спикер – президент
российского союза промышлен-

ников и предпринимателей
Александр Шохин – сделал ак-
цент на необходимости активизи-
ровать взаимодействие предпри-
нимательского сообщества с Ев-
разийской экономической комис-
сией. «Взаимодействие ЕЭК с
бизнесом сегодня приобретает
особое значение. В условиях гло-
бальной неопределенности нуж-
но повысить роль бизнеса в при-
нятии стратегических решений,
повысить эффективность тех пло-
щадок на евразийском простран-
стве, где состыкуются интересы
бизнеса и регуляторов, нацио-
нальных правительств, ЕЭК», –
считает Александр Шохин. Он
предложил расширить практику
оценки фактического воздейст-
вия регуляторных механизмов, а
также обозначил новые направ-
ления совместной работы. Так,
на последнем заседании Консуль-
тативного совета шла речь о соз-

дании евразийских компаний. По
его словам, важно определить
статус евразийских корпораций и
компаний, механизмы их инкор-
порирования, льготного налого-
обложения: «Проработка право-
вого статуса евразийских корпо-
раций в формате 3+ и кредиты
позволят сформировать новый
класс юридических лиц, который
сможет вытягивать супертяжелые
с финансовой точки зрения, но
очень перспективные высокотех-
нологичные проекты, например,
в области микроэлектроники».
Александр Шохин подчеркнул,
что развитию взаимной и внеш-
ней торговли может помочь внед-
рение цифровых финансовых
активов, а также использование
новых платежных инструментов.
«Сегодня даже расчеты в нацио-
нальных валютах сталкиваются с
препятствиями – с опасениями,
что банковские структуры могут
пострадать от вторичных санк-
ций из-за того, что работают с
российским рублем. Поэтому нуж-

но максимально быстро оцифро-
вать платежно-расчетные отно-
шения, в том числе использовать
криптовалюты. В РФ уже есть
проект соответствующего акта,
такие же документы должны
быть и в странах-членах. И без-
условно, нужно пилотировать но-
вые платежные инструменты.

Президент США подписал за-
кон, запрещающий России исполь-
зовать специальные права заим-
ствования МВФ, обменивая СДР
на доллары. У нас там около 20
млрд долларов в специальных
правах заимствования. Давайте
подумаем над тем, чтобы исполь-
зовать этот российский ресурс,
может быть, как раз для финанси-
рования проектов на евразий-
ском пространстве», – предложил
Александр Шохин. 

заместитель руководителя
федеральной таможенной службы
Владимир ивин выделил три
ключевых направления, которые
позволят вывести интеграцию в
ЕАЭС на новый уровень. По его
мнению, во-первых, ЕЭК необхо-
димо ускорить работу по внесе-
нию поправок в Таможенный
кодекс ЕАЭС, так как это повы-
сит уровень единообразия тамо-
женного администрирования в
странах-членах. Докладчик напом-
нил, что эта работа идет с 2020
года, но до сих пор ни один пакет
поправок не принят. «Это печаль-
но, поскольку первый пакет поп-
равок формировался как исправ-
ление ошибок, в том числе техни-
ческих и грамматических, кото-
рые были допущены при подго-
товке ТК ЕАЭС, – пояснил Вла-
димир Ивин. – Готовящиеся изме-
нения в кодекс очень важны, так
как отражают актуальные вы-
зовы, которые произошли в связи
со сменой экономической пара-
дигмы ведения внешней торгов-
ли: это, с одной стороны, отступ-
ление от норм ВТО, с другой –
повсеместное применение цифро-
вых технологий». Второе ключе-
вое направление – подготовка
Соглашения о единой системе
таможенного транзита, которое
будет способствовать углубле-
нию интеграции и даст толчок
экономическому развитию стран
Союза. «Мы видим интерес к
упрощению транзита со стороны
СНГ и ШОС. Определенные ша-
ги здесь предпринимаются – под-
писываются документы в двусто-
роннем или трехстороннем фор-
мате. Этот процесс надо упорядо-
чить и протестировать новый
механизм. Оптимальным госу-
дарством для этого мог бы стать
Узбекистан. Всем было бы удоб-
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но, если бы товар помещался под
таможенный транзит, условно го-
воря, сразу от Ташкента до Мин-
ска», – отметил Владимир Ивин.
И третье, что сильно сдерживает
достижение оптимального уров-
ня интеграции и для таможенни-
ков означает необходимость кон-
троля даже во внутренней торгов-
ле, – это недостаточное надна-
циональное регулирование экс-
порта. Еще в период Таможен-
ного союза был подготовлен про-
ект документа о едином экспорт-
ном регулировании, но впослед-
ствии эта работа затормозилась.
«Сейчас это очень актуально в
связи с тем, что выстраиваются
новые логистические схемы,
новые схемы расчетов в междуна-
родной торговле, – подчеркнул
замруководителя ФТС России. –
Очевидно, что в ближайшее деся-
тилетие произойдет разворот экс-
порта наших товаров от ЕС,
Великобритании и США на дру-
гие направления. Поэтому так
важны три составляющие, кото-
рые сейчас прорабатываются, –
единые правила определения
страны происхождения экспорти-
руемых товаров, применение об-
щих запретов в случае, если не-
контролируемый экспорт отри-
цательно влияет на безопасность,
и единый подход к тарифному
регулированию экспорта. Пос-
леднее сложнее всего, но к этому
тоже надо подходить». 

Максат Мамытканов, ми-
нистр по таможенному сотрудни-
честву еЭк, в ответ на прозву-
чавшую критику пояснил, что
изменения в ТК ЕАЭС представ-
ляют собой предложения, кото-
рые направляют в Комиссию
пять стран-участниц, и задача
ЕЭК достигать по ним консенсу-
са. «Это работа очень сложная, у
всех стран-участниц есть свои
интересы, которые достаточно
сложно приводить к единому зна-
менателю, – отметил Максат
Мамытканов. – Но мы над этим
работаем, и на последнем сове-
щании группы высокого уровня
таможенные службы сторон при-
няли решение до конца года
доработать первый пакет попра-
вок в ТК ЕАЭС и направить в

страны Союза. Так что, если к
нам не поступят новые противо-
речивые предложения, мы про-
цесс по первому пакету завер-
шим. Сейчас готовится второй
пакет поправок в кодекс.
Вопросы, которые не удалось
решить в рамках первого пакета,
автоматически переходит во вто-
рой, поэтому если вы не увидите в
первом пакете поправок свои
предложения, это не означает,
что о них забыли». Затем
министр проинформировал о
других актах Комиссии, работа
над которыми близка к заверше-
нию. Сформирован и направлен в
страны Союза Протокол о внесе-
нии изменений в Таможенный
кодекс в части регулирования
внешней электронной торговли.
К концу года планируется напра-

вить сторонам на согласование
окончательный вариант проекта
Соглашения о единой системе
таможенного транзита. Соглаше-
ние о применении электронных
навигационных пломб для отсле-
живания перевозок уже проходит
ратификацию в государствах
ЕАЭС. Среди других приорите-
тов работы ЕЭК Максат Мамыт-
канов выделил цифровизацию
таможенных процессов – это тот
механизм, за счет которого будет
углубляться интеграция, а также
модернизацию таможенной инф-
раструктуры: здесь проблема в том,
что из-за санкций пункты пропус-
ка в Белоруссии, которые были мо-
дернизированы, сегодня простаи-
вают, и теперь надо оперативно
обустраивать пункты пропуска
на восточной границе ЕАЭС. 

Со стороны участвующих в
пленарном заседании представи-
телей бизнеса также прозвучала
некоторая критика в адрес надна-
ционального регулятора. 

Андрей бельянинов, генераль-
ный секретарь Ассамблеи народов
евразии, дав положительную оцен-
ку решению о создании Евразий-
ской перестраховочной компании,
отметил, что предполагаемый ус-
тавный капитал ЕПК в 200 млн
долларов – очень маленькая сум-

ма. «Причем уставной капитал
ЕПК определен в долларах, а
надо в национальных валютах, –
считает Андрей Бельянинов. –
Мы постоянно говорим о том,
что надо переводить расчеты в
национальные валюты, но до сих
пор все наши аналитические
отчеты и проекты измеряем в
долларовом эквиваленте. Пора
это изживать». Кроме того, по
его мнению, перезрел вопрос о
создании Евразийской лизинго-
вой компании, а также слишком
долго рассматриваются заявки
тех стран, которые хотели бы
заключить с ЕАЭС соглашения о
зоне свободной торговли. «Мы
не успеваем за развитием миро-
вой торговли, – резюмировал
Андрей Бельянинов. – Надо рас-
ширять экономическое простран-
ство Союза». 

генеральный директор Ао
«объединенная судостроительная
корпорация» Алексей рахманов
рассказал о кооперации в маши-
ностроении в рамках ЕвразЭС и
возможностях транспортного ко-
ридора "Север-Юг". По его мне-
нию интеграция экономик стран
ЕвразЭС будет эффективнее, ког-
да в полную силу заработает тран-
спортный коридор "Север-Юг",
связывающий прикаспийские стра-
ны с Северо-Западом России пос-
редством внутренних водных путей.

Алексей Рахманов проинфор-
мировал участников заседания,

что ОСК "начала проектирова-
ние контейнеровозов, и в бли-
жайшее время мы сможем пока-
зать постоянно работающую кон-
тейнерную линию, которая будет
обеспечивать коридор "Север-
Юг". Если мы решим все вопросы
с таможней, чтобы на границе не
терять много времени, то путь с
юга Каспия до Санкт-Петербурга
можно будет проходить прибли-
зительно за 8 дней".

Материал подготовили
Александр Лебедев и Галина Савинич

Полные видео выступлений
участников форума здесь
https://youtu.be/M9ZZLPH0jLo
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После завершения пленарного
заседания Глазьев Сергей Юрь-
евич, член Коллегии (Министр) по
интеграции и макроэкономике
Евразийской экономической ко-
миссии, Академик РАН и Попов
Петр Геннадьевич, заместитель гу-
бернатора Забайкальского края от-
етили на вопросы журналистов.

Вопрос: После введения санк-
ций против России с какими стра-
нами остались крупномасштаб-
ные соглашения?

Ответ С.Глазьева: У нас с Ки-
таем было заключено широко-
масштабное соглашение о парт-
нерстве. С Индией готовится со-
глашение о зоне свободной тор-
говли. В странах АСЕАН, где
нефть преимущественно импор-
тируются, рынки необъятные.
Они с лихвой компенсируют те
потери, которые мы несем по
вине санкций.

Мы должны развивать нефте-
переработку и нефтегазохимию.

Трубопроводы - это узкое место
для работы с восточными партне-
рами.

Вопрос: Как вы оценивайте
потенциал компании Транснефть
в нынешних условиях?

Ответ С.Глазьева: У Транс-
нефти прекрасный потенциал.
Это передовая компания, кото-
рая может работать с любыми
самыми сложными месторожде-
ниями. Накоплен огромный опыт
работы с тяжелой нефтью. Есть
месторождения, которые  при пра-
вильной эксплуатации можно
отнести к разряду вечного место-
рождения, благодаря продуман-
ной технологии, которая позво-
ляет извлекать нефть не быстрее
чем она восстанавливается. 

Вопрос корреспондента газе-
ты «Народная инициатива»
Галины Савинич П.Попову  заме-
стителю губернатора Забайкаль-
ского края:

В подписанном Вами страте-

гическом соглашении  между
Забайкальским краем и ООО
«Хэнаньская инвестиционная
группа», предполагается ли
строительство новых транспорт-
ных путей в крае?

Ответ П.Попова: В Забайкаль-
ском крае в городе Забайкальск
находится крупнейший междуна-
родный пропускной пункт с тер-
миналами. На их основе мы и
будем создавать новый транс-
портный узел, который позволит
увеличить трансграничное сот-
рудничество с Китаем. Сюда вой-
дут строительство логистическо-
го хаба, позволяющего увеличить
количества транспортировки гру-
зов, в том числе по железной
дорожного путям,  строительство
автомобильных дорог, создание
логистического центра, который
обеспечит отправку грузов желез-
нодорожным транспортом, ис-
пользуя потенциал забайкаль-
ской границы. 

сергей  глАзьеВ  и  петр  попоВ
отВетили  нА  Вопросы  журнАлистоВ

IX российский АгротехниЧеский форуМ

3 октября в Москве состоялся
IX Российский агротехнический
форум. Ключевая тема  Форума -
Российское сельхозмашинострое-
ние в новой реальности. Форум
проводится в рамках междуна-
родной выставки АГРОСАЛОН. 

2022 год изменил правила ра-
боты во всех отраслях экономики.
Возникли проблемы с поставками
импортных комплектующих, на-
стройкой и работой оборудова-
ния, с логистикой. Изменивший-
ся курс рубля вызвал удорожание
российской техники. Эксперты
обсудили актуальные проблемы
АПК, и то, как видят ближайшее
будущее машиностроители, сель-
хозтоваропроизводители и их
потребители. 

В форуме приняли участие:
Мария Елкина - директор Депар-

тамента сельскохозяйственного,
пищевого и строительно-дорож-
ного машиностроения Минпром-
торга РФ; Валерий Мальцев -
директор ООО КЗ «Ростсельмаш»;
Роман Некрасов - руководитель
Департамента растениеводства,
механизации, химизации и защи-
ты растений Минсельхоза РФ;
Светлана Линник - руководитель
ООО «Пегас-Агро»; Роман Пфаф
- директор ОАО «Алтайский на-
учно-исследовательский институт
технологии машиностроения»;
Дмитрий Рылько - генеральный ди-
ректор Института конъюнктуры
аграрного рынка; Никита Токмаков
- глава фермерского хозяйства в
Воронежской области.

константин бабкин, председа-
тель форума, президент Ассоциа-
ции «росспецмаш» в своем выс-

туплении дал оценку ситуации на
российском рынке сельхозтехни-
ки: «Последние девять лет в от-
расли сельхозмашиностроения и
сельского хозяйства статистика
остается позитивной. Отрасль ус-
пешно совершает перестройку,  в
непростых условиях. Идет дина-
мичное развитие наших пред-
приятий, что показывает жизне-
способность российского сель-
хозмашиностроения". 

Спикер рассказал о состоянии
производства сельхозмашино-
строения в 2022 году: «В 2022
году российские производители
поставили в производство 121
новую модель комбайнов, трак-
торов, прицепной и прочей тех-
ники. Также в 2022 году увеличи-
лась доля российской техники на
внутреннем рынке до 60%. Экс-
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порт сельхозтехники уменьшился
до 12,7 млрд. руб. Производство
сельхозмашин, за восемь месяцев
этого года, выросло на 1%, по
сравнению с аналогичным перио-
дом прошлого года. 

Самая острая тема на сего-
дняшний день - поставки ком-
плектующих, задача ближайших
лет - локализация компонентов»,
- отметил спикер.

По мнению К.Бабкина, успехи
в развитии сельхозмашинострое-
ния происходят благодаря работе
коллективов, работе аграриев, а
также благодаря мерам поддерж-
ки правительства. Сформирован
достаточно действенный пакет
мер: Программа 1432, которая
помогает продвигать технику на
внутренний рынок, программа
поддержки НИОКР и др.  

Однако, по словам спикера,
производить сельхозтехнику в
России по-прежнему дороже, чем
купить за рубежом. «Сегодня
наши производители находятся в
неустойчивой ситуации, но она
связана не столько с внешними
факторами, сколько с внутренни-
ми. Нужна стабильная поддержка
со стороны Правительства России».

Константин Бабкин высказал
конкретные предложения для
успешного развития отрасли
сельхозмашиностроения: 

1) обеспечить предоставления
предприятиям промышленности
и сельского хозяйства кредитов
со ставкой 0%-1%; 

2) не вводить ограничения по
доступу продукции АПК к зару-
бежным рынкам сбыта; 

3) существенно увеличить объ-
емы страхования урожая и сни-
зить размеры страховых премий; 

4) гарантировать минималь-
ные цены на с/х продукцию для
сельхозпроизводителей на внут-
реннем рынке;

5) предусмотреть финансиро-
вание реализации Постановления
No 1432 в 2023-2030 гг. за счет

средств федерального бюджета в
соответствии с фактической
потребностью производителей
сельскохозяйственной техники. 

6) предусмотреть механизм
предоставления производителям
субсидий в виде грантов на раз-
витие производства комплектую-
щих к сельскохозяйственной тех-
ники с объемом финансирования
из федерального бюджета в 2022-
2026 гг. в размере не менее 10
млрд руб. ежегодно.

Мария елкина, директор Де-
партамента сельскохозяйственно-
го, пищевого и строительно-до-
рожного машиностроения Мин-
промторга России рассказала о
новых и действующих мерах гос-
поддержки, отметила, что от-
расль успешно развивается и
вызывает интерес у бизнеса. 

В этом году Минпромторг ак-
тивизировал работу с Минсель-
хозом, благодаря чему удалось не
допустить дефицита техники и
запчастей в регионах. Чиновница
призвала машиностроителей ак-
тивней включаться в программу
по НИОКР по Постановлению
649, а также пользоваться меха-
низмом субсидирования по По-
становлению 2281. Объем финан-
сирования Программы 1432 на
следующий год будет зависеть от
источников бюджетирования.

светлана линник, директор
ооо «пегас-Агро» рассказала об
опыте работы в условиях новых
вызовов, а также необходимых
мерах для стабилизации ситуа-
ции: «Каждый год мы растем на
20-40% за счет высокого внутрен-
него спроса. Когда импортная
техника ушла с рынка, интерес к
нашей продукции увеличился. В
данный момент на нашем пред-
приятии сформированы новые
логистические цепочки, найдены
поставщики комплектующих в
дружественных странах, запуще-
но собственное производство ря-
да комплектующих.  Однако, не
все проблемы удалось решить.

Например, укрепление рубля сни-
зило объем продаж на экспорт, в
частности, в Казахстан, посколь-
ку для зарубежных аграриев цена
стала менее привлекательной.

Спикер обозначила необходи-
мые меры для стабилизации си-
туации: «Необходимо сохранить
действующие меры господдерж-
ки: сохранение в полном объеме
либо увеличение субсидий в рам-
ках Программы 1432, охранение
льготных программ АО «Росаг-
ролизинг», ввести заградитель-
ные пошлины для тех видов им-
портной сельхозтехники, аналоги
которой производятся на терри-
тории России.

роман некрасов, директор Де-
партамента растениеводства, ме-
ханизации, химизации и защиты
растений Минсельхоза России
рассказал о российском сельхоз-
машиностроении в новой реаль-
ности. Основная задача сегодня -
обеспечить продовольственную
безопасность нашей страны",
отметил спикер. 

Валерий Мальцев, генеральный
директор ооо «комбайновый
завод «ростсельмаш» рассказал о
направлениях стратегического
импортозамещения на производ-
стве, а также анонсировал откры-
тие нового тракторного завода в
Таганроге. По поводу привлече-
ния к поставкам компонентов
азиатских партнеров, Валерий
Мальцев отметил, что «Китай -
это временное решение, стратеги-
чески нам нужны российские
поставщики». 

Среди барьеров, препятствую-
щих импортозамещению компо-
нентов, отмечены: кадровый
голод, высокая себестоимость
продукции, несовременное обо-
рудование, высокая доля заемных
средств. В заключение выступле-
ние Валерий Мальцев говорил о
предлагаемых мерах поддержки.
Развитию импортозамещения
компонентов могут способство-
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вать налоговые преференции и
льготное кредитование.

Дмитрий рылько, генераль-
ный директор института конъ-
юнктуры аграрного рынка пред-
ставил обзор мирового и россий-
ского рынка зерна. 

роман пфафф, генеральный
директор Ао «Анитим» на приме-
ре своего предприятия рассказал
как складывается ситуация в
отрасли.

никита токмаков, глава фер-
мерского хозяйства выступил от
имени сообщества фермеров. Аг-
рарный блогер рассказал о том,
как на селе решают проблемы с
техникой и запчастями, а также оз-
вучил наказы фермеров по пово-
ду наиболее ожидаемых мер под-

держки государства. В преддве-
рии форума Никита Токмаков в
своих соцсетях провел серию
опросов по поводу главных про-
блем фермеров в 2022 году, удо-
рожания обслуживания техники и
экономии бюджета сельхозпроиз-
водителей. Интересно, что в оп-
росе о мерах поддержки наиболее
популярными стали ответы – до-
стойная рыночная цена на про-
дукцию и снижение администра-
тивного давления на аграриев. В
создавшихся условиях фермеры
вынуждены экономить на покуп-
ке новой сельхозтехники.

Участники опроса сетовали на
то, что замораживаются сельские
инвестиционные проекты, снижа-
ется количество вносимых удоб-

рений. А вот на человеческом
капитале экономят в последнюю
очередь: увольнение сотрудников
стоит на последнем месте опроса.

IX Российский агротехниче-
ский форум собрал более 300
участников, среди которых руко-
водители органов государствен-
ной власти, владельцы агрохол-
дингов и машиностроительных
предприятий, руководители сер-
висных и дилерских организаций,
эксперты отрасли и СМИ.

Материал предоставлен газете
https://atf.rosspetsmash.ru

Фотографии - нашего кор-
респондента Алексея Демина

Одним из спикеров форума

была генеральный  директор

ООО «Пегас-Агро» Светлана

Линник. На примере этого самар-

ского завода можно преподавать

уроки импотозамещения в реаль-

ной жизни.

«Пегас-Агро» - крупный рос-

сийский производитель и экспор-

тер самоходных опрыскивателей-

разбрасывателей серии «Туман».

Эти машины предназначены для

внесения минеральных и жидких

удобрений, а также для гербицид-

ной, инсектицидной и фунгицид-

ной обработки растений. 

В России нет ни одного крупно-

го сельхозпредприятия, где бы не

использовалась эта техника.  

Продуктовая линейка бренда

представлена тремя пневмохода-

ми различной мощности «Туман-

1М», «Туман-2М» и «Туман-3» с

пятью сменными модулями: штан-

говым и вентиляторным опрыски-

вателями, разбрасывателем мине-

ральных удобрений, пневматиче-

ским высевающим модулем и

мультиинжектором для точечных

инъекций КАС и ЖКУ. Это уни-

кальная техника, полностью раз-

работаная конструкторами завода.

Продукция завода занимает

порядка 25% рынка сельхозпро-

изводителей в России. Эта цифра

растет в условиях санкций и

отсутствия импортных запчастей

и комплектующих. Склады заво-

да и его дилеров в полном объеме

обеспечены всеми необходимыми

запасными частями и комплек-

тующими для всего модельного

ряда выпускаемой техники. Так

что владельцам наших опрыски-

вателей не о чем беспокоиться.

Светлана Линник рассказала

журналистам, что даже в нынеш-

ней неспокойной обстановке,

ситуация на предприятии ста-

бильная благодаря тому, что

были сформированы новые логи-

стические цепочки, найдены аль-

тернативные поставщики отдель-

ных комплектующих и деталей,

запущено новое собственное про-

изводство целого ряда узлов,

внедрены новые инженерные и

технологические решения, свя-

занные с отказом от зарубежных

комплектующих.

К наиболее ярким примерам

работы в сферах использования

отечественных наработок можно

отнести:

переработку системы питания

воздухом двигателя, в том числе

организацию собственного про-

изводства защитных колпаков

воздухозаборников, что позволи-

ло полностью заменить анало-

гичную продукцию зарубежного

производства;

замену индикатора загрязнен-

ности воздушного фильтра на

индикатор российского произво-

дителя;

решение об использовании в

конструкции машин другого типа

насоса: вместо мембранного на-

соса производства Италии и

США теперь будет применяться

центробежный, от российских

производителей;

прорабатывается возможность

изготовления корпусов распыли-

телей в коллаборации с россий-

скими и белорусскими фирмами;

прорабатывается возможность

самостоятельного изготовления

гидрораспределителей химичес-

кого состава с минимальным уча-

стием импортных комплектующих.

Проблемы замены импортных

деталей в выпускаемой технике

завод успешно решает, но само-

стоятельно решить проблему от-

сутствия запчастей на наших им-

портных станках очень сложно.

Ведь выпуск заводом высокока-

чественной сельхоз техники в

немалой степени обусловлен тем,

что на предприятии работают

свыше 100 единиц импортного

высокотехнологического обору-

дования. В связи с этим возникли

проблемы связанные с отказом в

сервисном обслуживании, отсут-

ствии запчастей и расходных

материалов.

Не только наше, но и другие

предприятия оказались в такой

же ситуации. Поэтому необходи-

мо комплексное, централизован-

ное решение проблемы создания

производств по изготовлению

запчастей и расходников для

импортного станочного парка на

уровне государства. 

Например, на нашем опрыс-

кивателе стоит такой тип дизель-

ного двигателя, который на сего-

дняшний день в России не про-

изводится. Раньше такие моторы

изготавливались в городе Заволжье

Нижегородской области на За-

волжском моторном заводе (ЗМЗ) -

по производству автомобильных,

бензиновых и дизельных двигате-

лей. Но в 2004 году их выпуск

уроки иМпортозАМещения
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был прекращен из-за низкой рен-

табельности.

И действительно, если бы мы

заказывали 15000 штук двигате-

лей в год, ЗМЗ продолжал бы их

выпускать, но нам нужно было

всего 2000 штук, поэтому завод

прекратил их выпуск.

А теперь мы столкнулись с

вполне реальной проблемой, ли-

бо мы затрачивает огромные ре-

сурсы и время на создание своих

новых моторов, либо покупаем

готовые за рубежом.

В связи с этим мы поднимаем

вопрос о государственном регу-

лировании этого направления.

Если государству нужна своя тех-

ника: конкретные двигатели,

коробки, мосты и прочее, то надо

считать общую потребность в

них на уровне страны и расходы

по их производству брать на себя.

Сегодня же мы просим дать нам

возможность что-то купить за

рубежом, не потому что мы про-

тивимся импортозамещению, а

потому что многие проблемы

здесь и сейчас невозможно ре-

шить в максимально сжатые сроки.

Мы не боимся локализовы-

ваться и, даже наоборот, очень

сильно этого хотим, но это не де-

лается по щелчку пальцев, нужно

определенное время. 

Наше предприятие укомплек-

товано современными много-

функциональными станками, и

это позволяет производить неко-

торые группы деталей на своей

площадке. Однако некоторые

компоненты мы вынуждены заку-

пать. До февральских событий

ряд комплектующих мы везли из

Европы и США, теперь пришлось

искать альтернативных постав-

щиков в дружественных странах -

Турции, Иране, Китае, Беларуси.

Сейчас машины зарубежного

производства потихоньку возвра-

щаются на российский рынок - их

завозят из Китая и других стран.

Поэтому одним из возможных

шагов может стать введение за-

градительных пошлин на те виды

импортной техники, аналоги

которой производятся в России.

Такая ограничительная мера поз-

волит сохранить  российских про-

изводителей и повысить спрос на

отечественную продукцию.

«Туманы» очень сильно рас-

пространены на полях россий-

ских аграриев, всю произведен-

ную технику за год мы на 100 %

продаем. Сейчас мы поставляем

агромашины во многие регионы

России - от Дальнего Востока до

Крыма. Кроме того, продаем ее и

за рубеж: в Казахстан, Узбекис-

тан, Беларусь, Молдову, Монголию.

Интерес к нашей технике прояв-

ляют Иран, Египет, Зимбабве,

Ангола.

Говоря о заводе «Пегас-Агро»

Министр промышленности и тор-

говли Денис Мантуров подчерк-

нул: «несмотря на непростые реа-

лии, сельхозмашиностроение Рос-

сии продолжает показывать по-

ложительную динамику в про-

изводстве и реализации техники».

Популярность наших машин

связана еще и с тем, что «Тума-

ны» - интеллектуальные машины,

которые способны решать широ-

кий спектр задач - это и работа с

картами предписаний, и диффе-

ренцированное внесение, и мно-

гое другое. До февральских собы-

тий мы устанавливали американ-

ские компоненты, сейчас уже

нашли другие варианты, в том

числе используем навигацию рос-

сийских производителей и самое

главное собственные наработки в

этой области.

Что касается программного

обеспечения, то оно  разработано

нашими IT-специалистами. При

создании оборудования мы учи-

тывали отзывы и пожелания фер-

меров и сделали его адаптивным

не к какому-то отдельному виду

техники, а к широкому спектру

типомашин. Мы, как производи-

тели модульной техники, понима-

ем важность такого подхода. Во-

первых, потому что нам не подхо-

дит вариант ставить пять разных

«коробочек» в технику, а во-вто-

рых, потому что мы уважаем

агрария, ценим его труд и думаем

о его затратах. Главное конку-

рентное преимущество нашей

системы - универсальность и мно-

гофункциональность. Мы сумели

подружить все модули. Фермер

может выбрать любой вид,

любую конфигурацию машины

(она у нас, как конструктор), и

все это будет корректно работать

с необходимыми настройками,

давая нужное качество. Это еще

один важный момент, который

мы учли при разработке. Ос-нов-

ная проблема сегодня, пожалуй,

только с железом, если ПО - это

наш собственный интеллектуаль-

ный продукт, то железо для элек-

троники сейчас дефицитный узел

во всем мире. решение для всех

задач, будь то опрыскивание или

разбрасывание.

С помощью нашей системы

можно получать информацию о

текущем статусе техники. Фик-

сируется каждая выполненная в

поле операция: где, как и кем

выполнялась, количественные и

качественные характеристики,

сроки. Также программа отвеча-

ет за построение путей навигации

и треков движения машин, фор-

мирование системы учета машин-

но-тракторного парка с возмож-

ностью отслеживания работ вне

контура поля.

Есть возможность просмотра

предупреждений и уведомлений,

которые появляются в случае

превышения или занижения уста-

новленного расхода компонен-

тов, низкого давления в системе,

превышения времени остановки и

потери связи. Ключевыми пара-

метрами опрыскивателя для

контроля также являются: объем

вылитой жидкости, фактическое

давление в системе, расход факт

(л/мин), расход факт (л/га), рас-

ход установленный (л/га) и мно-

гое другое.

Отслеживать работу машин

теперь также можно при помощи

мобильного приложения, в кото-

ром отображается реальное мес-

тоположение и факт работы оп-

рыскивателей и другой техники,

карта полей агропредприятия. 

Это гибкий инструмент, в

котором легко построить как

стандартные, так и оригинальные

пользовательские отчеты.

Информация подается в удобном

виде за любой период работы

техники. В зависимости от типа

отчета он может быть сформиро-

ван в виде таблицы, инфографи-

ки или карты.

Завод «Пегас-Агро» расши-

ряется. В сентябре этого года был

завершен проект нового завода.

Его площадь  20000 кв.м., про-

изводительность 2500 машин в

год. Инвестиции в новое про-

изводство составят свыше 4 млрд

рублей, в том числе – в оборудо-

вание – более 1,8 млрд рублей.

Галина Савинич
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террАкотоВАя  АрМия 
зАВоеВАлА  серДцА  МоскВиЧей

В Москве, на ВДНХ, в павиль-
оне №21 состоялось открытие
уникальной выставки «Террако-
товая армия. Бессмертные воины
Китая». С приветственной речью
на открытии выступил почетный
гость выставки Марк Юрьевич
Ульянов - российский историк-
востоковед, заведующий кафед-
рой китайской филологии Инс-
титута стран Азии и Африки
МГУ им. М. В. Ломоносова, на-
учный сотрудник Отдела Китая
Института востоковедения РАН. 

Впервые в России москвичам
и гостям столицы представлена
выставка-реконструкция, осно-
ванная на археологической сенса-
ции XX века - глиняной армии
китайского императора Цинь
Шихуанди, правившего в III веке
до нашей эры. Китайская Терра-
котовая армия является объектом
Всемирного наследия ЮНЕСКО
и по праву может считаться вось-

мым чудом света. В этих фигурах
воплотились рационализм эпохи
Цинь и своеобразная красота в
благородном, торжественном
безмолвии древних изваяний.

На сегодняшний день Терра-
котовая армия, наряду с Великой
Китайской стеной, является од-
ной из главных достопримеча-
тельностей Китая. Над созданием
армии - символом величия
Древнего Востока и неотъемле-
мой частью культурного насле-
дия Китая, трудилось около 700
тысяч человек. Благодаря их кро-
потливому труду выразитель-
ность и парадность терракотовых
воинов затмевают собой все
остальные открытия на террито-
рии императорского мавзолея.

Посетители выставки смогут
увидеть детально воссозданные в
натуральную величину статуи
терракотовых воинов и лошадей,
которые в свое время представля-

ли собой мощь армии династии
Цинь, реплики колесниц, оружия,
предметов быта, а также - гале-
рею красочных исторических к-
стюмов. Всего на выставке пред-
ставлено более 150 уникальных
экспонатов.

Александр Лебедев
фотографии предоставлены

организаторами выставки


